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Introduccidn

En noviembre de 2019, el Parlamento Europeo declard la emergencia climatica y pidié a la Comision Europea que
alineara todas sus propuestas con los objetivos del Acuerdo de Paris con el fin de limitar el calentamiento global
a 1,5 °C. El Pacto Verde Europeo, presentado el 11 de diciembre de ese mismo afio, es la hoja de ruta que se
utilizard en Europa para conseguir ese objetivo alcanzando la neutralidad climdtica en 2050. Las medidas
contempladas suponen una aceleracion del ritmo al que la Unién Europea (UE) quiere desplegar politicas y

medidas para mitigar el impacto que la actividad econdmica y social que su ciudadania genera en el clima.

Dentro del paraguas del Pacto Verde Europeo, en julio de 2021 se presentd el paquete de medidas «Fit for 55»
(Objetivo 55), formado por un conjunto de propuestas encaminadas a revisar y actualizar la legislacion de la UE
en materia de energia y clima y poner en marcha nuevas iniciativas para garantizar que las emisiones de gases de

efecto invernadero se reducen en al menos un 55% en 2030 respecto a las de 1990, en linea con el objetivo de

neutralidad climatica.

(%) @ a***q
NS Régimende comercio % @ ¥
= de derechos de Yege ¥
Eficiencia emision de la UE Reglamento de
:(_{\ energética ol e reparto del esfuerzo
N -
1| i > /6@ o)
1 :Cémo reducird la UE sus ~ ‘*_'éz (’-
Energias et
renovables LIS de gases de Usode la tierray
| efecto invernadero en al sili\T :;:lTl:n
p (UTCUTS)
P menos un
folg ;
Fiscalidad 0 =
de la energia P 4
para 20302 ) =
Infraestructura
\ para combustibles
B ﬁ"f‘\_cﬁ \ / alternativos
Normas sobre N 2
emisiones de CO2 o i O @
para turismos - - —as
y furgonetas

Mecanismo de
ajuste en frontera
por carbono

«ReFuelEU i Fondo Social
Aviation» y «FuelEU para el Clima
Maritime»

Figura 1. Componentes del paquete Fit for 55.
Fuente: Consejo de la Union Europea (2021).

Ademas, el estallido de la guerra en Ucrania puso de manifiesto la dependencia que la UE tiene de recursos
energéticos foraneos, por lo que la Comisidn presentd, en marzo de 2023, el Plan REPowerEU para

e ahorrar energfa,

e producir energia limpiay

e diversificar los suministros de energia.
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Este Plan acelera drasticamente la transicion hacia una energia limpia y hacia la independencia energética de

Europa de los combustibles fosiles rusos, especialmente el gas.

En este contexto, la Federacién de Logistica y Movilidad del Pais Vasco (BCLM) contraté el pasado afio 2023 los
servicio de Global Factor para transmitir a las empresas vinculadas dentro de la Federacion una vision general de
la normativa que les pueda resultar de aplicacion, a través de la elaboracion de un informe y una herramienta

matricial.

Con el objetivo de dar continuidad a este servicio, e-BCLM ha contratado de nuevo los servicios de Global Factor
para que sus integrantes estén actualizados de las novedades normativas en materia de medio ambiente, tanto

de dmbito europeo como estatal, y que les aplique directa o indirectamente.

En particular, el servicio prestado por Global Factor ha consistido en recopilar normativa para:

1. Poner en marcha un Sistema de alertas bimensual, a través del cual se han hecho llegar mediante correo

electroénico a los miembros de la Federacion las principales novedades de los ultimos 15 dias.

2. Elaborar un Informe recopilatorio semestral con las normativas més relevantes identificadas en el
Sistema de alertas bimensual, junto con la actualizacién de la herramienta matricial creada en el marco

de los servicios prestados en 2023.

Por tanto, el presente informe y la herramienta matricial anexada constituyen la segunda parte de los servicios

incluidos en este proyectol Comentado [N1]: Creo que no es necesario este
preambulo, de cara a la distribucion interna hacia nuestros
respectivos asociados.
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1. Nueva normativa con mayor impacto

En esta seccidn se recoge la nueva normativa mds relevante que ha sido identificada-eprtes-envesguineenatesdel

Fheletn-inforeat

guireenat-tLa normativa se ha clasificado segun las actividades de los miembros de la federacion.

Asimismer-se-mantieneA través d-el cddigo de colores empleado enebbeletin-informativede-tatl-manera-gue-se
destaca en azul la normativa que ya estaba en el informe previo y que ha sido actualizada o ampliada, en naranja
la normativa que actualiza o amplia normativa ya recogida en el informe de 2023 y en verde la nueva normativa

identificada.

1.1. Empresas, Administraciones portuarias, Terminales maritimas y AlImacenamiento y
distribucion

» Mecanismo de Ajuste en Frontera por Carbono (CBAM)
o Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/1773
> Directiva (UE) 2018/2001 relativa al fomento del uso de energfa procedente de fuentes renovables
(RED 1)
o Directiva (UE) 2023/2413 (RED IlI)
» Reglamento AFIR
o Reglamento (UE) 2023/1804
Directiva (UE) 2024/1760 sobre diligencia debida de las empresas en materia de sostenibilidad
Directiva (UE) 2023/1791 relativa a la eficiencia energética
o Recomendacién (UE) 2024/2002
o Recomendacién (UE) 2024/2143
» EUETS
o Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/2441
» Orden TED/728/2024 por la que se desarrolla el mecanismo de fomento de biocarburantes y otros
combustibles renovables con fines de transporte
» Reglamento EU ETS
o Nuevas normas de seguimiento para el EU ETS
o Reglamento de Seguimiento y Notificacion del Sistema de Comercio de derechos de

Emisién (EU ETS)
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El Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/1773" establece las normas de desarrollo del Reglamento (UE) 2023/956
en lo que respecta a las obligaciones de presentacion de informes a efectos del Mecanismo de Ajuste en Frontera

por Carbono (CBAM) durante el periodo transitorio.

La Directiva (UE) 2023/2413 (RED Il1)2> modifica la Directiva (UE) 2018/2001 (RED II), el Reglamento (UE) 2018/1999
y la Directiva 98/70/CE en lo que respecta a la promocion de la energia procedente de fuentes renovables. Esta
directiva establece un objetivo vinculante de al menos el 32% de consumo final bruto renovable, introduce

sistemas de apoyo para las renovables y busca impulsar el autoconsumo de energias renovables, entre otras cosas.

El Reglamento (UE) 2023/1804° marca el comienzo de aplicacion, a partir del 13 de abril del 2024, del Reglamento
AFIR relativo a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos. Entre las principales
disposiciones se encuentran la infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos, la infraestructura de
hidrégeno, el suministro de electricidad en puertos y aeropuertos, el pago y acceso, y las metas y fechas clave

para la aplicacién de la normativa.

La Directiva (UE) 2024/1760 sobre diligencia debida de las empresas en materia de sostenibilidad* exige que las
empresas aseguren el respeto de los derechos humanos vy las obligaciones medioambientales a lo largo de toda
su cadena de actividades. En caso de incumplimiento, las empresas deberan adoptar medidas adecuadas para
prevenir, mitigar, eliminar o minimizar los efectos adversos resultantes de sus propias actividades, asi como las de
sus filiales y socios comerciales. Las empresas pueden ser responsables de los dafios causados y deberan
indemnizar integramente a las victimas afectadas. De momento, aplica a empresas que superen los 1.000

empleados y tengan un volumen de negocios superior a 450 millones de euros.

La Directiva (UE) 2023/1791 relativa a |a eficiencia energética® modifica el Reglamento (UE) 2023/955 y establece
un marco comun de medidas para el fomento de la eficiencia energética dentro de la UE a fin de garantizar la
consecucion de los objetivos de la Unidn en materia de eficiencia energética, y crea un marco propicio para
mejoras ulteriores de eficiencia energética. El objetivo de ahorro energético establecido es de un 11,7% para 2030.
Ademas, la Recomendacién (UE) 2024/2002° establece directrices para la interpretacion del articulo 11 de esta
directiva en lo que respecta a los sistemas de gestion de la energia y las auditorias energéticas, mientras que la
Recomendacién (UE) 2024/21437 lo hace para la interpretacion del articulo 3 en lo relativo al principio de «primero

la eficiencia energética».

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/24418 establece normas para la aplicacion de la Directiva 2003/87/CE (EU
ETS) en lo que respecta al contenido y el formato de los planes de neutralidad climéatica necesarios para que se

concedan asignaciones gratuitas de derechos de emision.

! Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=0J:L 202400917
2 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A320231.2413
3 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1804
“ Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J%3AL_202401760

5 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32023L1791
6 Fuente: http://data.europa.eu/eli/reco/2024/2002/0j

7 Fuente: http://data.europa.eu/eli/reco/2024/2143/oj

8 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J:L_202302441
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La Orden TED/728/2024 por la que se desarrolla el mecanismo de fomento de biocarburantes y otros combustibles
renovables con fines de transporte® establece el modo en que los suministradores de productos petroliferos
deben certificar y contabilizar las cantidades producidas de biocombustibles y combustibles renovables de origen
no bioldgico, a efectos de cumplir los objetivos que tienen establecidos. En el caso del transporte maritimo y
aéreo, establece que los combustibles sostenibles computaran a efectos del cumplimiento de los objetivos de

venta o consumo de biocarburantes desde 2024 y la cantidad suministrada tendra un multiplicador 1,2.

El 29 de agosto de 2024, la UE llegd a un acuerdo sobre Nuevas normas de seguimiento'® para el EU ETS,
incluyendo una calificaciéon de cero emisiones para combustibles renovables no bioldgicos, reciclados y sintéticos
con bajo contenido de carbono, siempre que cumplan con criterios estrictos de sostenibilidad. También se
mejoraron las normas sobre la transferencia de CO2 y se introdujeron nuevos requisitos para el monitoreo de

combustibles alternativos de aviacion y efectos no relacionados con COa.

También enmarcado en el EU ETS, la Comisién Europea adoptd una enmienda al Reglamento Seguimiento y
Notificacién del Sistema de Comercio de derechos de Emisidn*! que incluye nuevas disposiciones como la exencién
de emisiones para ciertos combustibles bajos en carbono, los combustibles renovables de origen no bioldgico y
los combustibles sintéticos. Las revisiones también mejoran las reglas para combustibles de biomasa vy
combustibles sostenibles de aviacion, garantizando el cumplimiento de criterios de sostenibilidad y evitando el
doble conteo de emisiones. Ademds, se implementan requisitos para monitorear los efectos no relacionados con
COz en la aviacidn, como los contrails (condensation trails o estelas de condensacion) persistentes y las particulas

de NOx, cuyo sistema estard operativo en 2025.

1.2. Transporte ferroviario

» Reglamento Delegado 2021/2139 sobre criterios técnicos para considerar que una actividad
econdmica contribuye a la mitigacién del cambio climatico

o Reglamento Delegado (UE) 2023/2485

El Reglamento Delegado (UE) 2023/2485* modifica el Reglamento Delegado 2021/2139 para introducir criterios
técnicos adicionales y ajustar los existentes para determinar cudndo una actividad econdmica contribuye de

manera sustancial a la mitigacion del cambio climético.

° Fuente: https://boe.es/boe/dias/2024/07/16/pdfs/BOE-A-2024-14545..pdf

10 Fyente: https://climate.ec.europa.eu/news-your-voice/news/new-monitoring-rules-agreed-eu-ets-including-non-co2-emissions-aviation-
sector-2024-08-30_en

11 Fuente: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14217-Emissions-trading-system-ETS-Monitoring-and-
Reporting-Regulation-amendment-in-response-to-the-ETS-revision_en

12 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:32023R2485
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1.3. Transporte aéreo

» Acuerdo politico sobre |a aplicacién del EU ETS a los vuelos intra-europeos y el Plan CORSIA a los
extraeuropeos
o Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/622
> ReFuel Aviation
o Reglamento (UE) 2023/2405
» EUETS
o Decision (UE) 2023/2440 relativa a la cantidad total de derechos de emisién para toda la
Unidén

o Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/2493

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/622% establece la lista de estados que se considera que estan aplicando el
Plan CORSIA a efectos de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo respecto a las emisiones

de 2023. Esta lista se actualizara anualmente.

El Reglamento (UE) 2023/2405%, referido al ReFuel Aviation, establece normas para garantizar condiciones de
competencia equitativas en el transporte aéreo y promover la sostenibilidad en este sector. En particular, aborda
el uso de combustibles sostenibles, la transparencia y el monitoreo de las emisiones y uso de los combustibles,
medidas para garantizar la competencia equitativa, y la adaptacién de la legislacion a normativa y estdndares

internacionales (especialmente lo referido al Plan CORSIA).

La Decisién (UE) 2023/2440, relativa a la cantidad total de derechos de emisién para toda la Unién®>, establece la
cantidad de derechos de emision en el marco del EU ETS que se asignard a los operadores de aeronaves en el

marco del régimen de comercio de derechos de emisidn de la UE para 2024.

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/2493 % establece un marco para que los titulares de instalaciones y
operadores de aeronaves sigan y notifiquen las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme al EU ETS.
Destaca la necesidad de procesos exhaustivos y transparentes, asegurando la coherencia, exactitud e integridad

de los datos, y evitando errores y la doble contabilizacion.

1.4. Transporte por carretera

» Reglamento (UE) 2019/1242 por el que se establecen normas de comportamiento en materia de

emisiones de CO; para vehiculos pesados nuevos

3 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J:L_202400622
1 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32023R2405

15 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:32023D2440
16 Fuente: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2024-81420
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o Reglamento (UE) 2024/1610
o Reglamento Delegado (UE) 2024/1127
o Decision de Ejecucion (UE) 2024/2165
» Reglamento Delegado 2021/2139 sobre criterios técnicos para considerar que una actividad
econémica contribuye a la mitigacién del cambio climatico
o Reglamento Delegado (UE) 2023/2485
» EUETS
o Decisién (UE) 2024/2951

El Reglamento (UE) 2024/1610" modifica el Reglamento (UE) 2019/1242 para reforzar las normas de emisiones
de CO2 para vehiculos pesados nuevos y establecer nuevas obligaciones de comunicacion. Por otro lado, el
Reglamento Delegado (UE) 2024/1127 establece las normas y criterios de ese mismo reglamento para verificar
las emisiones de CO2y el consumo de combustible de los vehiculos pesados en circulacién. Ademas, la Decisién de
Ejecucién (UE) 2024/2165° establece las emisiones especificas medias de CO; para vehiculos pesados nuevos en
la Unidn Europea, segln los datos comunicados por los Estados miembros y fabricantes, conforme al Reglamento

(UE) 2018/956.

El Reglamento Delegado (UE) 2023/2485% modifica el Reglamento Delegado 2021/2139 e introduce nuevos
criterios técnicos para diversas actividades econdmicas, incluidas algunas relacionadas con el transporte por

carretera, asegurando una mayor contribucion a la mitigacion del cambio climético.

La Decisién (UE) 2024/2951% establece la cantidad de derechos de emisién de gases de efecto invernadero que
se emitirdn para 2027 en la Unién Europea en el marco del EU ETS, incluyendo sectores como los edificios y el
transporte por carretera. Esta cantidad disminuird anualmente segun un factor de reduccion lineal, lo que significa
que los derechos de emisién disponibles disminuirdn con el tiempo. Esto afectard especialmente al sector del
transporte, al haber menos derechos disponibles para emitir gases, lo que podria aumentar el coste de las
emisiones y fomentar la transicion hacia opciones mas sostenibles. Esta decision entra en efecto el 23 de

diciembre de 2024.

1.5. Transporte maritimo

» Reglamento (UE) 2023/1805 (Reglamento FuelEU Maritime)

o Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/2027 relativo a las actividades de verificacion

17 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J:L_202401610

18 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:32024R1127
19 Fuente: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/2165/0j

20 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:32023R2485

21 Fuente: http://data.europa.eu/eli/dec/2024/2951/0j
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o Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/2031 relativo al modelo para los planes de
seguimiento
o Resolucién de la Direccidn General de la Marina Mercante, por la que se establecen
exenciones temporales a la aplicacién del FuelEU Maritime
» Reglamento de Taxonomia europea
o Reglamento Delegado 2023/2485
» Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/2449 por el que se establecen disposiciones de aplicacién del
Reglamento (UE) 2015/757
Reglamento 2023/1804 (AFIR)
EU ETSy MRV
o Reglamento (UE) 2023/2297 por el que se identifican puertos vecinos de transbordo de
contenedores de conformidad con la Directiva 2003/87/CE
o Borrador del Reglamento Delegado sobre directrices para la aplicacion del ETS y el MRV al
transporte maritimo
o Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/2599 por el que se establecen disposiciones de
aplicacion de la Directiva 2003/87/CE
o Decision de Ejecucion 2024/411 sobre la lista de empresas navieras
» Paquete legislativo sobre «seguridad maritima»
» Consulta del Gobierno del Reino Unido sobre el UK ETS y el Transporte Maritimo
» Directiva de contaminacién procedente de buques

o Directiva (UE) 2024/3101

El Reglamento (UE) 2023/1805 sobre el uso de combustibles renovables y de bajo carbono en el transporte

maritimo?? (Reglamento FuelEU Maritime), en vigor desde el 12 de octubre de 2023, establece limites maximos

para laintensidad de gases de efecto invernadero (GEI) de los combustibles utilizados por los bugues. Los objetivos

son reducir la intensidad de GEI de los combustibles en un 2% para 2025, llegando hasta un 80% para 2050.

Ademas, se introducen requisitos de cero emisiones para los buques en puerto, obligando a utilizar fuentes de

energia de cero emisiones como el suministro de energia en tierra.

Ademas, el Reglamento de Ejecucion (UE) 2024/2027 detalla los requisitos para verificar el cumplimiento de las

normativas FuelEU Maritime. Esto incluye la evaluacion de planes de seguimiento, la documentacion requerida,

la verificacion de informes, el andlisis de riesgos, y la identificacion de inexactitudes e irregularidades. También se

definen las competencias y acreditaciones necesarias para los verificadores, asi como los roles de auditores y

expertos técnicos. Se considera que los verificadores que sigan normas armonizadas publicadas en el Diario Oficial

de la UE cumplen con los requisitos del Reglamento.

22 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX%3A32023R1805
23 Fuente: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2027/0j
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Por otro lado, el Reglamento de Ejecucién (UE) 2024/2031%* establece el formato de la plantilla electrénica del
plan de seguimiento. Este plan se debe llenar accediendo a la base de datos del FuelEU Maritime desde Thetis. De
esta manera, la plataforma electrénica Thetis recoge los datos de emisiones relacionados con el reglamento MRV
y con el FuelEU Maritime. La fecha limite para completar el plan de seguimiento es el 31 de agosto de 2024, pero
dada la tardanza en publicar este reglamento de ejecucién, la EMSA ha declarado que aplicardn un enfoque

flexible.

Adicionalmente, se ha publicado la Resolucién de la Direccién General de la Marina Mercante? que establece

exenciones temporales a la aplicacion del FuelEU Maritime para los siguientes casos:

e Viajes efectuados por buques de pasajeros distintos de los cruceros entre un puerto de escala bajo
jurisdiccion de un Estado miembro y un puerto de escala bajo jurisdiccion del mismo Estado miembro
situado en una isla con menos de 200.000 residentes permanentes, y durante la escala en esos puertos.

El borrador publica la lista de islas.

e Viajes entre un puerto de escala situado en una regidn ultraperiférica y otro puerto de escala situado en
una region ultraperiférica, asi como la energia consumida durante la estancia en esos puertos. El borrador

incluye la lista de puertos en la region ultraperiférica (Canarias).

e Buques de pasaje que presten servicios de transporte maritimo en virtud de obligaciones de servicio

publico o de contratos de servicio publico vigentes antes del 12 de octubre de 2023.

El Reglamento Delegado 2023/2485% propone enmiendas al Reglamento de Taxonomfa europea para definir
criterios técnicos de seleccidn posteriores a 2025 para el transporte maritimo, y adopta un enfoque a largo plazo

que considera las emisiones de todo el ciclo de vida y no exclusivamente las emisiones directas.

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/2449% establece las disposiciones para la implementacion del Reglamento
(UE) 2015/757 sobre el seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de didoxido de carbono del
transporte maritimo. Este reglamento introduce nuevos modelos electrénicos para los planes de seguimiento,
informes de emisiones, informes parciales y documentos de conformidad, y especifica el contenido y formato de

los informes por empresa.

El Reglamento 2023/1804 (AFIR), en lo relativo al transporte maritimo, obliga a la instalacidn en los puertos de la
red TEN-T de la infraestructura OPS necesaria, en linea con la obligacién a los buques acordada en el Reglamento

FuelEU Maritime.

El Reglamento (UE) 2023/22972 identifica los puertos vecinos de transbordo de contenedores para prevenir el

riesgo de escalas evasivas de buques y la reubicacion de actividades de transbordo fuera de la UE en el marco del

24 Fuente: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/2031/0j

% Fuente:
https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/audienciainfopublica/recursos/resolucion_exenciones_reglamento_fueleu_audiencia.pdf
%6 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=CELEX:32023R2485

27 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2023/2449/spa

28 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J:L_202302297
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EU ETS. Los puertos identificados son East Port Said en Egipto y Tanger Med en Marruecos. Estos puertos cumplen
con los criterios establecidos, como tener una cuota de transbordo superior al 65% y estar situados a menos de

300 millas nauticas de un puerto de la UE.

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/2599% establece disposiciones de aplicacion de la Directiva 2003/87/CE
(EU ETS) respecto a la gestion de las empresas navieras por las autoridades responsables. Este reglamento se
enfoca en integrar las emisiones del transporte maritimo en el Régimen de Comercio de Derechos de Emision
(RCDE) de la UE y busca reducir la carga administrativa para las empresas navieras y asegurar el cumplimiento de

las normas de emision en el sector maritimo, contribuyendo a los objetivos climaticos de la Unién Europea.

La Decisidn de Ejecucién 2024/411°° publica la lista de empresas navieras y la asignacién de su autoridad
responsable a efectos de cumplimiento del EU ETS. A partir de dicha fecha, las empresas navieras disponian de 40
dias para solicitar la apertura de la cuenta de haberes de operador maritimo (MOHA). Dado el gran volumen de

solicitudes presentado, la administracion ha sido flexible con este plazo.

El Borrador del Reglamento Delegado® sobre directrices para la aplicacion del ETSy el MRV al transporte maritimo
aclara los requisitos aplicables a los buques de alta mar y actualiza las normas aplicables a los combustibles
sostenibles. Lo finalmente adoptado respecto a los buques y lo aplicable a la normativa de combustibles

sostenibles es:

e Buques incluidos en el MRV a partir del 1 de enero de 2025 (buques offshore > 400 GT): buque de

suministro y manejo de anclas; buque de abastecimiento en alta mar; buque de tripulacion o
abastecimiento; buque transportador de tuberias; buque de abastecimiento de plataforma; buque de
perforacion; buque flotante de produccién, almacenamiento y descarga de petrdleo; buque de
tratamiento de gas; buque flotante de almacenamiento y descarga de gas; buque flotante de
almacenamiento y descarga de petrdleo; buque de alojamiento; buque auxiliar de buceo; buque de
construccion en alta mar; buque auxiliar en alta mar; buque de enterramiento de tuberias; buque de
tendido de tuberias; buque de tendido de tuberias con grua; buque de prueba de produccién; buque de
apoyo de seguridad; buque auxiliar de tendido; buque de estimulacién de pozos; buque cablero de
tendido; buque cablero de reparacién; buque minero; buque de instalacion de turbinas edlicas; buque
de operaciones de servicios de construccién; buque de operaciones de servicios; buque de trabajo o

reparacion; buque oceanogréfico; buque draga; buque ganguil.

e Normativa aplicable a los combustibles sostenibles: las empresas no aplicardn las normas establecidas en

el anexo |, parte A, del Reglamento (UE) 2015/757 en lo que respecta a la determinacién de los factores

de emisién de CO; cuando la empresa utilice combustibles renovables de origen no bioldgico,

2 Fuente: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/?uri=0J:L_202302599

30 Fuente: https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=DOUE-L-2024-80156

31 Fuente: https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/14330-Greenhouse-gas-emissions-from-offshore-ships-
and-zero-rating-of-sustainable-fuels-monitoring-and-reporting-update- _en
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combustible de carbono reciclado o combustible sintético hipocarbdnico. En tales casos, el factor de

emisién de CO:z se determinara de conformidad con el Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066.

El nuevo Paquete legislativo sobre «seguridad maritima»3? adoptado por el Consejo de la UE contiene cuatro
nuevas normativas para mejorar la seguridad maritima y proteger el medio ambiente. Estas incluyen la ampliacion
de la investigacién de accidentes a buques pesqueros pequefios, sanciones mas estrictas por contaminacién, un
mejor cumplimiento de las normativas internacionales por parte de los buques y una mejora en las inspecciones

de buques extranjeros en puertos. Los Estados miembros tendrdn 30 meses para implementarlas.

El Gobierno de Reino Unido ha lanzado una nueva Consulta sobre el UK ETS y el Transporte Maritimo®® centrada

en dos aspectos claves: laimplementacion y el dmbito de aplicacion. Los aspectos mas destacados son:

e Extensidn a viajes internacionales: Se propone incluir los viajes entre el Reino Unido y el Espacio

Econdmico Europeo (EEA) en el UK ETS, cubriendo el 50% de sus emisiones. Este porcentaje
complementaria el 50% ya cubierto por el EU ETS, resultando en una cobertura total del 100% (mitad

para cada sistema).

e Implementacion en el cabotaje: A partir de 2026, se aplicard a buques de mas de 5,000 GT que realicen

trafico de cabotaje, incluyendo emisiones en fondeo, amarre y movimientos dentro de los puertos.
Ademas, hay una propuesta para establecer limites de minimis o exenciones para buques de bajas

emisiones.

e Otros cambios relevantes: Incorporacién de nuevos gases de efecto invernadero como el metano vy el

oxido nitroso. Por otro lado, inclusion de viajes entre Irlanda del Norte y Gran Bretafia, aunque podria

reducirse la cobertura al 50% para evitar fugas de carbono hacia la Republica de Irlanda

La Directiva (UE) 2024/3101 * modifica la Directiva de contaminacién procedente de buques (Directiva
2005/35/CE) y actualiza normas sobre contaminacion por buques, introduce sanciones, refuerza la integracion
con estandares internacionales, y establece plazos de implementacion hasta 2027. Incluye nuevas disposiciones

sobre basura plastica, pérdida de contenedores y datos ambientales, alinedndose con el Convenio MARPOL.

32 Fuente: https://www.consilium.europa.eu/es/press/press-releases/2024/11/18/maritime-safety-council-adopts-new-laws-to-support-safe-
clean-and-modern-shipping-in-the-eu,

3 Fuente: https://www.gov.uk/government/consultations/uk-ets-scope-expansion-maritime-sector

34 Fuente: https://data.europa.eu/eli/dir/2024/3101/spa
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Anexo |: Matriz de orientacion a la nhormativa medioambiental

Empresas, Administraciones
Convenio / Normativa portuarias, Terminales maritimas y Transporte ferroviario Transporte aéreo Trasporte por carretera Transporte maritimo

Almacenamiento y distribucién

Transpuesta por el RD 128/2022,
determina que:

»  Todos los buques que hagan
escala en puerto espafol
deberan entregar sus desechos
antes de abandonar el puerto,
excepto si tiene capacidad de
almacenaje para todos los

Directiva sobre desechos generados y previstos

Instalaciones Portuarias hasta el siguiente puerto.

para desechos de buques »  Los buques pagaran una tarifa
fija para el derecho a descargar,

sin coste adicional durante los
primeros 7 dias.

»  Siunbuque entrega una
cantidad excesiva de desechos,
se puede aplicar una tarifa extra.

»  Las tarifas varian en funcién del
tipo de buque y se aplica tarifa
reducida a los «buques verdes».

EUROPEO
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Taxonomia para facilitar
las inversiones sostenibles

Clasifica las actividades en:

»  De transicién: no existe
alternativa de bajas emisiones ni
tecnoldgica ni econdmicamente
viable.

»  Facilitadoras: permiten a otras

actividades realizar una

contribucién sustancial a

objetivos medioambientales.

Sostenibles o bajas en carbono:

tiene bajas emisiones de GEl en

sentido absoluto.

El Reglamento Delegado 2021/2139

define los criterios técnicos de seleccion

aplicables hasta el 31 de diciembre de

2025.

El Reglamento Delegado 2021/2178
determina que las empresas deben
incluir en su estado no financiero:

A4

»  Laproporcion de su facturacién
relacionada con actividades
econdmicas
medioambientalmente
sostenibles.

La proporcion de su activo fijoy
de sus gastos de explotacion
asociados a actividades
econdmicas
medioambientalmente
sostenibles.

v

[Criterios] técnicos aplicables al
transporte ferroviario segun el
Reglamento Delegado
2021/2139, aplicables hasta el
31 de diciembre de 2025:

Transporte interurbano de
pasajeros por ferrocarril:

»  Incluye la adquisicion,
financiacion, alquiler,
leasing y explotacion de
transporte de pasajeros
larga distancia,
interurbano y explotacion
de coches-cama o coches-
restaurante.

»  Criterios:

o  Trenesy coches
de viajeros que
tienen cero
emisiones
directas de CO.

o  Trenesy coches
de viajeros
bimodo.

Transporte de mercancias por
ferrocarril:

»  Incluye adquisicion,
financiacion, leasing,
alquiler y explotacion de
transporte de mercancias
de larga y corta distancia.

»  Mismas actividades que
en el transporte de
pasajeros por ferrocarril.

>  Reglamento Delegado
(UE) 2023/2485:
introduce criterios
técnicos adicionales y
ajusta los existentes para
determinar cuando una
actividad econémica
contribuye de manera

Criterios técnicos aplicables al
transporte por carretera segun el
Reglamento Delegado 2021/2139,
aplicables hasta el 31 de diciembre
de 2025:

Transporte urbano y suburbano,
transporte de viajeros por carretera:
»  Incluye la adquisicion,
financiacion, leasing, alquiler y
explotacién de vehiculos de
transporte urbanoy
suburbano de pasajeros y de
transporte de viajeros por
carretera.
»  Criterios:

o Actividades de
transporte urbano o
suburbano de
pasajeros con cero
emisiones directas de
COa.

o  Hastael31de
diciembre de 2025,
actividades que
proporcionan
transporte
interurbano de
pasajeros por
carretera utilizando
vehiculos clasificados
en las categorias M2 y
M3 con un tipo de
carroceria clasificado
como «CA», «CB»,
«CC» 0 «CD», y
cumplan con la Euro
VI més reciente.

Transporte por motocicletas,
turismos y vehiculos comerciales
ligeros:

»  Incluye la adquisicion,
financiacion, alquiler, leasing y
explotacion de vehiculos
clasificados en las categorias
M1y N1, que entran en el

Criterios técnicos aplicables al

transporte maritimo segun el LComentado [N2]: Afiadir encabezados de columnas

Reglamento Delegado 2021/2139;
aplicables hasta el 31 de diciembre de
2025:

Transporte maritimo de mercancias y
embarcaciones para operaciones
portuarias y actividades auxiliares y
Transporte maritimo de pasajeros:

»  Incluye la adquisicion,
financiacion, fletamento y
explotacion de buques
destinados al transporte de
mercancias, transporte
combinado de mercancias y
pasajeros y transporte de
pasajeros.

»  Criterios:

o Buques con cero
emisiones directas de
COa.

o Hastael31lde
diciembre de 2025,
buques hibridos y de
combustible dual que
obtienen al menos el
25% de su energia de
combustibles con cero
emisiones directas de
CO; o de electricidad.

o Hastael31de
diciembre de 2025,
buques con un EEDI de
proyecto 10% inferior al
EEDI de referencia
aplicable a 1 de abril de
2022.

o Hastael31lde
diciembre de 2025,
buques que sirvan para
propiciar el cambio
modal del transporte
por carretera al mar, y
tengan unas emisiones
directas de CO;,
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sustancial a la mitigacién
del cambio climatico.

ambito de aplicacion del
Reglamento (CE) 715/2007, o
en |a categoria L.

»  Criterios:

o Encaso de vehiculos
categoria M1y N1,
hasta el 31 de
diciembre de 2025,
los vehiculos ligeros
de emisiones cero y
bajas emisiones; a
partir del 1 de enero
de 2026, los vehiculos
de cero emisiones.

o Los vehiculos
categoria L con
emisiones cero.

Servicios de transporte de mercancias
por carretera:

»  Incluye la adquisicion,
financiacion, leasing, alquiler y
explotacion de vehiculos de
las categorias N1, N2 o N3
incluidos en el dmbito de
aplicacion de la norma EURO
VI, etapa E, o su sucesora,
para los servicios de
transporte de mercancias por
carretera.

»  Criterios:

o Los vehiculos de
categoria N1 tienen
cero emisiones
directas de CO.

o Los vehiculos de las
categorias N2y N3
con una masa
méxima en carga
técnicamente
admisible no superior
a 7,5 toneladas son
«vehiculos pesados
de emision cero».

o Los vehiculos de las
categorias N2y N3
con una masa

calculadas utilizando el
EEDI de la OMI, un 50%
inferiores al valor medio
de referencia definido
para los vehiculos
pesados (sélo aplica al
transporte de
mercancias).

Fabricacién de tecnologias
hipocarbdnicas para el transporte:

>

>

Incluye la fabricacion,
reparacion, mantenimiento,
renovacion, reconversion y
modernizacién de buques no
dedicados al transporte de
combustibles fésiles y otros
modos de transporte.

Se consideran actividades
facilitadoras.

Criterios: mismos que los
anteriores.

Renovacién de embarcaciones para el
transporte maritimo de pasajeros y
mercancias:

>

Incluye la renovacién y
modernizacién de buques
destinados al transporte de
mercancias o pasajeros, y
embarcaciones para operaciones
portuarias y actividades
auxiliares.

Criterios: buques que no se
dedican al transporte de
combustibles fésiles y que, tras
la renovacién, reducen el
consumo de combustible al
menos un 10% (en g/tpm y milla
ndutica transportada).
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Empresas, Administraciones
Convenio / Normativa portuarias, Terminales maritimas y Transporte ferroviario Transporte aéreo Trasporte por carretera Transporte maritimo

Almacenamiento y distribucién

méxima en carga
técnicamente
admisible superior a
7,5 toneladas son
«vehiculos pesados
de emisién cero» o no
es viable desde los
puntos de vista
tecnoldgico y
econdmico cumplir
con ese criterio.

Entré en vigor el 5 de enero de 2023.
Las empresas sujetas a la directiva son:
»  Empresas que cotizan en los mercados regulados (excepto microempresas). Microempresas: 450.000 euros.balance / 900.000 ventas / menos 10 empleados
»  Grandes empresas europeas y aquellas filiales de empresas no pertenecientes a la UE que operen en su territorio, siendo consideradas como tal:
o Facturacién > 40 M€
o Balance total 20 M€
o > 250 empleados
»  Empresa de seguros y entidades de crédito.
Las primeras declaraciones se deberan publicar:
»  Desde el 1 de enero de 2024 las compaiiias con mas de 500 empleados sujetas a la NFRD que deberdn presentar sus informes en 2025.
»  Desde el 1 de enero de 2025 las grandes empresas europeas que cumplan las condiciones expuestas més arriba.
Desde el 1 de enero de 2026 las entidades de crédito pequefias y no complejas, las aseguradoras cautivas y las pymes cotizadas, que contaran con una opcion de exclusion voluntaria hasta 2028.

Directiva CSRD
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Convenio / Normativa

Empresas, Administraciones
portuarias, Terminales maritimas y

Transporte ferroviario

Transporte aéreo

Trasporte por carretera

Transporte maritimo

Reglamento AFIR

Almacenamiento y distribucién

Suministro de energia en tierra (OPS)
(antes del 1 de enero de 2030):

»  >90% de las escalas anuales para
Portacontenedores >5.000 GT
(>100 escalas anuales).

»  >90% de las escalas anuales para
Ro-pax y NVG (pasaje) >5.000 GT
(>40 escalas anuales).

> >90% de las escalas anuales para
Buques de pasaje >5.000 GT (>25
escalas anuales).

Combustibles alternativos:

»  Antes del 1 de enero de 2025,
los puertos de la RED TEN T
designados por los estados
miembros dispondran de un
numero adecuado de puntos de
suministro de metano GNL.

Revisidn del Reglamento:

»  Antes de diciembre de 2026 se
analizara la posibilidad de
integrar nuevos tipos de
combustible y nuevas categorias
de buques.

En los aeropuertos debe existir
suministro de energia para:

B

»  Todos los puestos de aeronaves
situados al lado de la terminal
para 2025.
»  Todos los puestos de
estacionamiento de aeronaves
para 2030.
Podran quedar exentos los puestos de
estacionamientos de los aeropuertos
que operen menos de 10.000 vuelos al
afo.

Debera haber estaciones de recarga
al menos cada 60 km en las carreteras
principales (red bésica de la RTE-T):

»  Paraturismos y camiones de
<3,5 toneladas para finales de
2025.
»  Paracamiones de >3,5
toneladas para finales de
2030.
Deberd haber estaciones de repostaje
de hidrégeno:

» Al menos cada 200 km en las
carreteras principales (finales
de 2030).

» Al menos una estacion de
repostaje en cada nodo
urbano.

»  Cada estacion de repostaje
tendra una capacidad prevista
que le permita suministrar 1
tonelada de hidrégeno de 700
bares al dia.

Debera haber puntos de repostaje de
metano licuado al menos en las
carreteras principales

CBAM

Y Vv

Inicialmente abarcara los sectores de siderurgia, cemento, fertilizantes, aluminio y generacion de electricidad.
En la fase de transicion (a partir de 2023) los importadores tendrian que notificar sus emisiones de COz implicitas y, cuando proceda, de N2O y perfluorocarburos.
De 2026 a 2035, se introduciria progresivamente un precio a las importaciones de estos sectores al tiempo que se eliminan gradualmente las asignaciones gratuitas del ETS a los productores europeos.

»  Reglamento de Ejecucion (UE) 2023/1773: establece normas de desarrollo del CBAM en lo que respecta a obligaciones de presentacion de informes.

Directiva sobre diligencia
debida en materia de
sostenibilidad (Directiva

Las empresas deben:

»  Realizar evaluaciones periddicas sobre la efectivad de las medidas de diligencia debida suyas, de sus subsidiarias y de las entidades con las que mantiene relaciones comerciales.

»  Incorporar la diligencia debida a sus estrategias.

La directiva aplicard a empresas:

(UE) 2023/1791) »  Dela UE de més de 500 empleados y 150 M€ de facturacion, a partir de 2 afios tras su implantacion.
»  De mas de 250 empleados y 40 M€ de facturacion si al menos el 50% de su facturacion se produce en sectores de alto impacto, a partir de 5 afios tras su implementacion.
Que no sean de la UE, pero operen aqui y cumplan con los umbrales mencionados.
EU ETS Reglamento de Ejecucién (UE) > Las emisiones de GEI deberan Buques a los que aplica:

2023/2441

reducirse un 62% para 2030,
respecto a 2005.

N

r

Desde 2024, buques > 5.000 GT.
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Almacenamiento y distribucién

Establece normas para la
aplicacion del EU ETS en lo que
respecta al contenido y el formato
de los planes de neutralidad
climatica necesarios para que se
concedan asignaciones gratuitas
de derechos de emision

Nuevas normas de seguimiento

>

Calificacion de cero emisiones
para combustibles renovables no
bioldgicos, reciclados y sintéticos
con bajo contenido de carbono,
siempre que cumplan con
criterios estrictos de
sostenibilidad

Nuevos requisitos para el
monitoreo de combustibles
alternativos de aviaciony
efectos no relacionados con CO>

Reglamento Seguimiento y
Notificacion del Sistema de Comercio
de derechos de Emisién

>

Mejora de las reglas para
combustibles de biomasa y
combustibles sostenibles de
aviacidn, garantizando el
cumplimiento de criterios de
sostenibilidad y evitando el
doble conteo de emisiones.

Transporte ferroviario

v

Transporte aéreo

Se aprueba la eliminacién
progresiva de los EUAs gratuitos
de la siguiente manera: 25%
para 2024, 50% para 2025 y
100% para 2026.

Se transferiran 5 millones de
EUAs del sector de la aviacién al
Fondo de Innovacién.

Reserva de 20 M€ de EUAs,
entre el 1 de enero de 2024 y el
31 de diciembre de 2030, para
los operadores que incrementen
el uso de CAS.

Para garantizar el suministro de
combustibles CAS:

>

En las islas pequefias,
aeropuertos pequefios y
regiones ultraperiféricas, se
podra cubrir el 100% de la
diferencia de precios entre el
queroseno y los combustibles
sostenibles con los derechos de
emision de los CAS.

En el resto de aeropuertos, la
cobertura sera:

o 95% para los
combustibles
renovables de origen no
bioldgico.

o 70% para los
biocombustibles no
avanzados.

o 50% para otros
combustibles
contemplados.

A partir del 2025, |a CE establecerd un
marco de seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones distintas
del CO2.

>

Tras realizar una evaluacién en
2027, se llevara a cabo una

Trasporte por carretera

>

Transporte maritimo

Desde 2027, Buques offshore >
400.

Gases a los que aplica:

» 2024y 2025: CO,.

» 2026 en adelante: CO3, CHa,
N20.

Emisiones:

»  100% emisiones en viajes entre
puertos EEE.

»  100% emisiones en escalas en
puertos EEE.

»  50% emisiones en viajes entre

puertos EEE y un tercer Estado.

Porcentajes de las emisiones:

>

>
>

2024: 40% de las emisiones.
2025: 70% de las emisiones.
2026 y sucesivos: 100% de las
emisiones.

Entrega de los EUAs:

>
>

El 30 de septiembre de cada afio.
Primera entrega el 30 de
septiembre de 2025, por el 40%
de las emisiones de 2024.

Reglamento de Ejecucion (UE)
2023/2599

»

Establece disposiciones de
aplicacion respecto a la gestion
de las empresas navieras por las
autoridades responsables

Decisién de Ejecucién 2024/411

>

Publica la lista de empresas
navieras y la asignacion de su
autoridad responsable a efectos
de cumplimiento del EU ETS

Borrador del Reglamento Delegado
sobre directrices para la aplicacion del
ETSy el MRV
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propuesta legal en 2028 para
para incluir estas emisiones en el
ambito del EU ETS.

Reglamento de Ejecucién (UE)
2024/622

»  Establece la lista de estados que
se considera que estan aplicando
el Plan CORSIA a efectos de la
Directiva 2003/87/CE del
Parlamento Europeo y del
Consejo respecto a las emisiones
de 2023

Decision (UE) 2023/2440

»  Establece la cantidad de
derechos de emision en el marco
del EU ETS que se asignara a los
operadores de aeronaves en el
marco del régimen de comercio
de derechos de emision de la UE
para 2024

Reglamento de Ejecucién (UE)
2024/2493

»  Establece un marco para que los
titulares de instalaciones y
operadores de aeronaves sigany
notifiquen las emisiones de
gases de efecto invernadero

Trasporte por carretera

Transporte maritimo

Listado de buques >400 GT
incluidos en el MRV a partir del 1
de enero de 2025.

»  Normativa aplicable a los
combustibles sostenibles.

Reglamento MRV

Aplicacion a otros buques: desde 2025
se incluiran:

»  Buques entre 400 GT y 5.000 GT
respecto de sus viajes para
transportar carga y buques
offshore entre 400 y 5.000 GT.
Antes del fin de 2026 se
analizara su posible inclusién en
el EU ETS.

Ampliacion a otros gases:

»  Desde 2024, también se hara
seguimiento de emisiones de
CHay N;O.
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Transporte ferroviario Transporte aéreo Trasporte por carretera Transporte maritimo

Modificacién del Plan de seguimiento:

»>  Antes del 1 de abril de 2024
para incluir los nuevos gases
(CHay N20O).

Informe de emisiones:

»  Desde 2025, y antes del 31 de
marzo de cada afio, se
presentard el informe de
emisiones verificado para cada
buque y los datos agregados
sobre emisiones para el conjunto
de la flota.

En lo que respecta a edificios,
qu P En lo que respecta al transporte por
determina: K
carretera, determina:
»  las entidades sujetas al régimen . .
o ) 8 »  Las entidades sujetas al
son los distribuidores de -
. " régimen son los proveedores
combustibles utilizados en .
e de combustibles.
edificios. »  Aplica tanto a transporte
»  Aplica tanto a edificios P ) _p
X ) . comercial como privado.
comerciales como residenciales. N o
EUETS I . e »  Los derechos de emision se
»  Los derechos de emision se I )
subastaran independientes al subastarén independientes al
. ETS de 2005 a partir de 2027,
ETS de 2005 a partir de 2027, . :
. " pudiendo aplazarse a 2028 si
pudiendo aplazarse a 2028 si los X .
X ) los precios de energia son
precios de energia son ¥
excepcionalmente altos excepcionalmente altos.
. ) ) »  Siel precio del EUA sube de
»  Siel precio del EUA sube de 45€, . .
h R 45€, se libran 20 millones de
se libran 20 millones de EUAs L
. EUAs adicionales.
adicionales.
»  Imposicion de la energia basada Los niveles de imposicion L - . )
) " . D »  Tipos impositivos no inferiores a
en el contenido energético y su minima de la navegacion aérea .
o R los establecidos en el Anexo |,
desempefio ambiental, en vez de dentro de la UE de vuelos que no -
. para los productos energéticos
basada en volumen, como sean de negocios o de recreo - "
i R anteriormente. partiran de cero, e irdn YRGS GEme GEmLNEiH 3
Propuesta de Directiva - . ; L para la electricidad utilizada para
b iscalidad de | »  Creacion de un listado de incrementandose anualmente. A
sobre Fiscalidad de la . o la carga de buques eléctricos.
o productos energéticos y En el caso del biogas y los LA
Energia o > X . o Aplicacion: buques
definiciones aplicables. biocarburantes sostenibles, los TS (e
»  Aplica a productos energéticos combustibles de bajas emisiones pasajey,
. carga) y buques de
usados como carburantes o de carbono, los combustibles L
X Ry pesca en viajes intra-
como combustibles para renovables de origen no cUropeos
calefaccion, y la electricidad. bioldgico, el biogas y los peos.
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biocarburantes sostenibles »  Tipo impositivo minimo cero
avanzados, y la electricidad, se durante todo el periodo
aplicara un tipo impositivo transitorio (10 afios) para el
minimo cero durante todo el biogas y los biocarburantes
periodo transitorio. sostenibles, los combustibles de

»  Los productos energéticos y la bajas emisiones de carbono, los
electricidad que suministran la RFNBO, el biogds, los
navegacion aérea de vuelos biocarburantes sostenibles
reservados al transporte de avanzados y la electricidad.
mercancias dentro de la UE »  En navegacion fuera de la UE, se
estaran exentos de imposicion. pueden aplicar exenciones.

»  Enelcaso de la navegacion »  Los carburantes utilizados en la
aérea fuera de la UE, los estados fabricacion, el desarrollo, el
miembros podran aplicar ensayo y el mantenimiento de
exenciones o aplicar los mismos buques, asi como los
niveles de imposicion que a la carburantes y la electricidad
navegacion aérea dentro de la utilizados en las operaciones de
UE en funcién del tipo de vuelo. dragado en vias navegables y

»  Los Estados miembros de la UE puertos, estaran sometidos al
podrén aplicar exenciones nivel de imposicion previsto en
totales o parciales a la el Anexo I.
electricidad suministrada a »  La electricidad generada a bordo
aeronaves estacionadas. de un buque estara exenta de

impuestos.

»  Se podran aplicar exenciones a la
electricidad suministrada
directamente a los buques
atracados en puertos.

Acuerdo sobre la

Directiva (UE) 2023/2413 (RED Ill)

actualizacién de la »  Objetivo de 42,5% de energia renovable en el consumo final bruto para 2030.
Directiva sobre uso de »  Objetivo vinculante de reduccion del 14,5% de la intensidad de gases de efecto invernadero o 29% den energia renovable en el transporte mediante el uso de energias renovables de aqui a 2030.
»  Subobjetivo combinado vinculante del 5,5% para los biocombustibles avanzados y los combustibles renovables de origen no biolégico (RFNBOs) (principalmente hidrégeno renovable y combustibles

energia procedente de
fuentes renovables (RED

1)

sintéticos a base de hidrégeno) en la cuota de energias renovables suministradas.
Requisito minimo del 1% de combustibles renovables de origen no bioldgico

o
o

Objetivo minimo para el sector maritimo de 1,2%.

ReFuel EU Aviation

>

Los proveedores de combustible
deberan aumentar la cantidad
de combustible sostenible que
suministren de la siguiente
manera:

o 2% para 2025

o 6% para 2030
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>

Transporte aéreo

o 20% para 2035

o 32% para 2040
A partir de 2030, un porcentaje
minimo del combustible
sostenible debera ser sintético.
Los proveedores de combustible
contardn con un periodo
transitorio para cumplir con
esto.
Las aerolineas que salen de la UE
estaran obligadas a abastecer
sus aviones con combustibles
sostenibles.
Las aerolineas que salen de la UE
estaran obligadas a efectuar el
repostaje justo para el vuelo, sin
excesos, para evitar emisiones
por peso.
Los aeropuertos de la UE
tendran que garantizar la
infraestructura necesaria para
suministrar, almacenar y
repostar combustibles de
aviacion sostenibles

Reglamento (UE) 2023/2405

Establece normas para
garantizar condiciones de
competencia equitativas en el
transporte aéreo y promover la
sostenibilidad en este sector
Aborda el uso de combustibles
sostenibles, la transparencia y el
monitoreo de las emisiones y
uso de los combustibles,
medidas para garantizar la
competencia equitativa, y la
adaptacion de la legislacién a
normativa y estandares
internacionales (especialmente
lo referido al Plan CORSIA)

Trasporte por carretera Transporte maritimo
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de comportamiento en
materia de emisiones de
CO;, para vehiculos
pesados nuevos

Empresas, Administraciones

portuarias, Terminales maritimas y
Almacenamiento y distribucién

Transporte ferroviario Transporte aéreo

Trasporte por carretera

Objetivos de reduccién de emisiones:

»  Paralos periodos de
comunicacién del afio 2025 en
adelante, una reduccién del
15% en comparacion con las
emisiones de COz del afio de
referencia.

»  Paralos periodos de
comunicacion del afio 2030 en
adelante, una reduccién del
30% en comparacion con las
emisiones de COz del afio de
referencia.

Aplica a vehiculos pesados de
categoria N2 y N3, con las siguientes
caracteristicas:

»  Camiones rigidos con una
configuracion de ejes de 4x2 y
una masa maxima en carga
técnicamente admisible
superior a 16 toneladas.

»  Camiones rigidos con una
configuracion de ejes de 6x2.

»  Tractores con una
configuracion de ejes de 4x2 y
una masa maxima en carga
técnicamente admisible
superior a 16 toneladas.

»  Tractores con una
configuracion de ejes de 6x2.

Reglamento (UE) 2024/1610

»  Refuerza las normas de
emisiones de COz para
vehiculos pesados nuevos y
establece nuevas obligaciones
de comunicacion.

Reglamento Delegado (UE)
2024/1127
»  Establece las normasy
criterios para verificar las
emisiones de CO y el

Transporte maritimo
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Trasporte por carretera

Transporte maritimo

consumo de combustible de
los vehiculos pesados en
circulacién.

Decision de Ejecucion (UE)
2024/2165

>

Establece las emisiones
especificas medias de COz para
vehiculos pesados nuevos en
la Unién Europea

Reglamento sobre las
normas de
comportamiento en
materia de emisiones de
CO, de turismos y
furgonetas nuevos

Objetivos de reduccién de emisiones:

>

Entre 2030 y 2034, una
reduccion de las emisiones de
CO; del 55% para los turismos
nuevos y del 50% para las
furgonetas nuevas con
respecto a los niveles de 2021.
A partir de 2035, una
reduccion de las emisiones de
CO; del 100% tanto para los
turismos como para las
furgonetas nuevos.

El Reglamento mantiene una
excepcion para los pequefios
fabricantes hasta el final de
2035.

Mecanismo normativo de incentivos a
los vehiculos de emisiones cero y
bajas emisiones:

>

>

Se pondra en marcha en 2025
y estard en vigor hasta 2029.
Si un fabricante alcanza
determinados niveles de venta
de vehiculos de emision cero y
de baja emision, se le podra
recompensar con unos
objetivos de emisiones de CO2
menos estrictos.

El nivel de referencia se fija en
el 25% para los turismos y en
el 17% para las furgonetas.
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Transporte maritimo

Sobre e-fuels:

»  Propuesta de la CE sobre
matriculacion, después de
2035, de vehiculos que
funcionen exclusivamente con
combustibles neutros en CO2
de conformidad con el
Derecho de la UE.

»  Enelcaso de los vehiculos
pesados, a partir del 25 de
marzo de 2025, se aplicard
una tasa por costes externos
asociados al impacto de la
contaminacién atmosférica o
acustica generada por el
tréfico, salvo en los casos en
los que ello suponga el desvio
de los vehiculos.

»  Hasta el 25 de marzo de 2027,

Directiva sobre se podrd aplicar peajes o tasas

gravdmenes a los por utilizacién Gnicamente a
vehiculos por utilizacién los vehiculos pesados con una
de determinada masa méaxima en carga igual o
infraestructura superior a 12 toneladas,

cuando consideren que
aplicarlos a los de pueda ser
perjudicial.

» A partir del 25 de marzo de
2030, no se aplicardn tasas por
utilizacién a los vehiculos
pesados en la red
transeuropea de transporte,
salvo contadas excepciones.

»  Se podrd introducir una tasa
por congestion.

FuelEU Maritime

Alcance objetivo:

>

Buques > 5.000 GT. Evaluacién
en 2028 para ampliar a buques
mas pequefios.

Emisiones de CO;, CHay N>O.
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Transporte maritimo

»  100% energia consumida en
viajes entre puertos del EEE y
escalas en esos puertos y 50%
energia consumida en viajes
entre puertos del EEE y puertos
de terceros Estados.

Reduccién de intensidad de carbono:

2% a partir de 2025
6% a partir de 2030
14,5% a partir de 2035
31% a partir de 2040.
62% a partir de 2045
80% a partir de 2050
Conexion eléctrica:

» A partir de 2030, los
portacontenedores y buques de
pasaje se conectaran a la red
eléctrica en los puertos de la red
TEN T para cubrir su consumo
eléctrico a bordo.

»  Desde 2035, se conectaran en
todos los puertos que dispongan
de los medios para la conexion
eléctrica en tierra. Exenciones
para determinados casos.

Exenciones temporales:

»  Islas <200.000 habitantes,
regiones ultraperiféricas y zonas
muy dependientes
econémicamente de su
conectividad.

Fuga de COa:

»  Puertos de transbordo < 300
millas nduticas de la UE no serdn
puerto de escala.

RFNBO:

VVVYVVYY

»  La Comision analizard la cuota de
RFNBO en 2031y, si es inferior al
1%, impondra una cuota
obligatoria del 2% desde 2034.
Multiplicador de 2025 a 2034.
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»  Multiplicador (x2) para fomentar
el uso de RFNBO hasta el 31 de
diciembre de 2033.

Reglamento de Ejecucién (UE)
2024/2027

»  Detalla los requisitos para
verificar el cumplimiento de las
normativas FuelEU Maritime

Reglamento de Ejecucion (UE)
2024/2031
»>  Establece el formato de la
plantilla electrénica del plan de
seguimiento
Directiva (UE) 2024/3101
»  Actualiza normas sobre

contaminacién por buques,
introduce sanciones, refuerza la

Directiva de integracion con estandares
contaminacién internacionales, y establece
lazos de implementacién hasta
rocedente de buques P
P 4 2027

(Directiva 2005/35/CE) »  Incluye nuevas disposiciones

sobre basura plastica, pérdida de
contenedores y datos
ambientales, alinedndose con el
Convenio MARPOL

»  Determina los puertos de East
Port Said en Egipto y Tanger Med
en Marruecos como puertos
vecinos de transbordo de
contenedores para prevenir el
riesgo de escalas evasivas de
buques y la reubicacién de
actividades de transbordo fuera
de la UE.

Reglamento (UE)
2023/2297

»  Establece las disposiciones para
Reglamento de Ejecucién ::’ "Tp'eme"tzcéoggf; o7
(UE) 2023/2449 eglamento (_ _) /

sobre el seguimiento,
notificacion y verificacién de las
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emisiones de diéxido de carbono
del transporte maritimo

»  Ampliacion de la investigacion de
accidentes a buques pesqueros

pequefios
»  Sanciones mds estrictas por
Paquete legislativo sobre contaminacién
«seguridad maritima» »  Mejor cumplimiento de las

normativas internacionales por
parte de los buques

»  Mejora en las inspecciones de
buques extranjeros en puertos

»  Inclusién de los viajes entre el
Reino Unido y el Espacio
Econdmico Europeo (EEA) en el
UK ETS, cubriendo el 50% de sus

emisiones
»  Seaplicara a buques de mas de
Consulta sobre el UK ETS 5,000 GT que realicen tréfico de
y el Transporte Maritimo cabotaje, incluyendo emisiones

en fondeo, amarre y
movimientos dentro de los
puertos

»  Incorporacion de nuevos gases
de efecto invernadero como el
metano y el 6xido nitroso

Objetivo vinculante para reducir el consumo final de energia de la UE en un 11.7% para 2030.

Los Estados miembros deben adoptar el principio de que la eficiencia energética es prioritaria.

Recomendacién (UE) 2024/2002: establece directrices para la interpretacion del articulo 11 de esta directiva en lo que respecta a los sistemas de gestion de la energia y las auditorias energéticas.
Recomendacién (UE) 2024/2143: establece directrices para la interpretacion del articulo 3 en lo relativo al principio de «primero la eficiencia energética»

Directiva (UE) 2023/1791
relativa a la eficiencia
energética

YV VYV

Las empresas obligadas (a falta de confirmacion oficial) a calcular y publicar su huella de carbono a partir de 2023, serian:

Obligacién de Clculo de > >50empleados.
Huella de Carbono »  Facturacién >10 millones €.

»  Operen de forma parcial o total en Baleares.
Pequefias y medianas que formen parte de la cadena de valor y produccién de grandes empresas.

ESTATAL

»  El proyecto de ZBE debera
RD 1052/2022 sobre ZBE incluir medidas encaminadas a

impulsar el cambio modal
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hacia medios de transporte
mads sostenibles, priorizando la
movilidad activa y el
transporte publico

»  Las Administraciones publicas
deberan establecer los
objetivos de reduccion de
emisiones de las ZBE antes del
2030.

»  Respecto al transporte urbano
de mercancias, as entidades
locales velaran por potenciar
los vehiculos cero emisiones,
la «ciclologistica» y las
soluciones de optimizacién
ambiental de los repartos, con
el fin de garantizar que dicha
actividad es cero emisiones.

> Unicamente, y en casos
debidamente justificados, se
podran establecer excepciones
a las restricciones de las ZBE.

Puertos ambientalmente sostenibles. A
2030:

»  100% de autoridades portuarias
y principales operadores
portuarios con 1SO 14001.

»  50% de autoridades portuarias
certificadas con EMAS.

»  100% de autoridades portuarias

Marco Estratégico del con cumplimiento acreditado

Sistema Portuario de debida diligencia ambiental.

Interés General »  Cero noAc,onformidades o
superaciéon de umbrales de
calidad del aire, agua y suelo.

»  100% de residuos generados con
recogida separada.

»  30% de reduccion de consumos
de agua y energia, con respecto
a2019.

»  100% de puertos que han
caracterizado su entorno natural
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Convenio mativa

Empresas, Administraciones

portuarias, Terminales maritimas y

Almacenamiento y distribucién

sporte ferroviario

Transporte aéreo

Trasporte por carretera

Transporte maritimo

y lo integran en la planificacion,
desarrollo y explotacién
portuaria.

Puertos eco-proactivos. A 2030:

>

100% de las autoridades
portuarias con concurrencia de
buques, camiones y trenes con
excelencia acreditada en su
desempefio ambiental.

50% de reduccién de costes
externos unitarios del transporte
concurrente en puerto con
respecto a 2019.

50% de energia consumida en el
puerto procedente de
autogeneracion renovable o de
combustibles alternativos
neutros en carbono.

70% de reduccion de la huella de
CO2 de las Autoridades
Portuarias, con respecto a 2019.
50% de reduccion de la huella de
CO2 de los puertos, con respecto
a 2019.

100% de puertos adaptados al
cambio climatico (con plan en
ejecucion).

Orden TED/728/2024

Establece el modo en que los suministradores de productos petroliferos

combustibles renovables de
En el caso del transporte ma
consumo de biocarburantes

origen no bioldgico.
ritimo y aéreo, establece que los combustib
desde 2024 y la cantidad suministrada tend

rd un multiplicador 1,2.

deben certificar y contabilizar las cantidades producidas de biocombustibles y

les sostenibles computaran a efectos del cumplimiento de los objetivos de venta o

Resolucién de la Direccién
General de la Marina
Mercante sobre
exenciones temporales la
aplicacién del FuelEU
Maritime

>

Viajes efectuados por buques de
pasajeros distintos de los
cruceros entre un puerto de
escala bajo jurisdiccion de un
Estado miembro y un puerto de
escala bajo jurisdiccion del
mismo Estado miembro situado
en una isla con menos de
200.000 residentes permanentes
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Empresas, Administraciones
Convenio rmativa portuarias, Terminales maritimas y Transporte ferroviario Transporte aéreo Trasporte por carretera

Almacenamiento y distribucién

Transporte maritimo

Viajes entre un puerto de escala
situado en una region
ultraperiférica y otro puerto de
escala situado en una regién
ultraperiférica, asi como la
energia consumida durante la
estancia en esos puertos
Buques de pasaje que presten
servicios de transporte maritimo
en virtud de obligaciones de
servicio publico o de contratos
de servicio publico vigentes
antes del 12 de octubre de 2023
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